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3. UVODNI DEL 
 

 SPLOŠNO 
 
Predvidena je pozidava območja bivše vrtnarije Lada, ki se nahaja ob šempetrski obvoznici. Priključevanje 
nove pozidave na cestno omrežje je predvideno preko Cvetlične ulice ter preko Ulice padlih borcev in 
obstoječega križišča v km 1+056 na državni cesti G2-103/1447 (Nova Gorica-Šempeter).  
 

 
Slika 1: lokacija obravnavanega območja in priključevanje na državno cesto 

 
Za načrtovanje OPPN Lada so bile pridobljene konkretne smernice DRSI, št.: 37167-3496/2021/2 
(1507) z datumom 23.12.2021, ki zahtevajo izdelavo prometne študije in analizo prometne varnosti. 
 
Predmet elaborata je torej prometna študija s kapacitetno preveritvijo križišč ter analiza prometne 
varnosti na območju šempetrske obvoznice. Upoštevane so obstoječe prometne obremenitve vseh vrst 
prometa v izhodiščnem in planskem letu, dejanska struktura prometa in generacija novega prometa 
zaradi pozidave območja. Glede na zahteve DRSI sta predmet prometne študije tudi križišči lokalnih cest 
v neposredni bližini državne ceste. 
 

 
Slika 2: pogled na območje OPPN s šempetrske obvoznice  
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 IZHODIŠČA 
 
Osnova za izdelavo elaborata prometne analize je bila s strani naročnika posredovana dokumentacija ter 
prometni model občine Šempeter z aktualnimi podatki o prometnih obremenitvah. 
 
V fazi izdelave elaborata je bila upoštevana sledeča dokumentacija: 

• »OPPN LADA – konkretne smernice«; DRSI, št.: 37167-3496/2021/2 (1507), datum: 

23.12.2021; 

• »Izhodišča za pripravo OPPN za stanovanjsko sosesko LADA v Občini Šempeter–Vrtojba«, št.: 

2629, izdelal: Locus d.o.o., datum: september 2021; 

• Prometna študija – Prometni model: »Prometni model na območju naselja Šempeter pri Gorici«, 

št.: PR529-STU-P, izdelal: Provia d.o.o., datum: avgust 2021 (»PM ŠEMPETER«); 

• Načrt: »Stanovanjska soseska LADA, Šempeter pri Gorici«, št.: a03_2021, faza: IZP, izdelal: 

Jereb in Budja arhitekti d.o.o., datum: december 2021; 

• Geodetski načrt, izdelal: M.O.B. d.o.o, november 2021; 

• Načrt ceste: »Prometno napajanje bodočih stavbnih zemljišč na območju Podmark – Ošlje v 

Šempetru pri Gorici«, št.: 638/19, faza: IZP, izdelal: IPOD d.o.o., datum: november 2019 

(dopolnitev maj 2020); 

• Prometni podatki z avtomatskih števcev; DRSI; leto 2016 – 2022; 
• Podatki o hitrostih vozil na mestu avtomatskega števca prometa; DRSI; leto 2016 – 2022; 
• Portal prometnih nesreč AVP (http://nesrece.avp-rs.si), marec 2022; 
• Štetje prometa, november 2021; 
• Terenske meritve hitrosti, april 2022; 
• Terenski ogledi. 

 
Pri izdelavi elaborata je bila upoštevana naslednja zakonodaja: 

• »Gradbeni zakon« (Ur.l. RS št. 61/17 z dopolnitvami in popravki); 
• »Zakon o cestah« (Ur.l. RS št. 109/10 z dopolnitvami); 
• »Pravilnik o projektiranju cest« (Ur.l. RS št. 91/05 z dopolnitvami); 
• »Pravilnik o cestnih priključkih na javne ceste« (Ur.l. RS št. 86/2009 z dopolnitvami); 
• »Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah« (Ur. l. RS, št 99/2015), 
• »Pravilnik o avtobusnih postajališčih« (Ur. l. RS, št 106/2011). 

 
 

4. OBSTOJEČE STANJE OBRAVNAVANE CESTNE MREŽE 
 

 OPIS OBSTOJEČEGA STANJA 
 
Predvidena je pozidava območja bivše vrtnarije Lada, ki se nahaja ob šempetrski obvoznici. Priključevanje 
nove pozidave na cestno omrežje je predvideno preko Cvetlične ulice ter preko Ulice padlih borcev in 
obstoječega križišča (K41) v km 1+056 na državni cesti G2-103/1447 (Nova Gorica-Šempeter). 
 
Širina voznih pasov na šempetrski obvoznici je 3,50 m, s smeri Nove Gorice je urejen ločen pas za leve 
zavijalce z dolžino 50 metrov. Na priključnem kraku sta v širini 3,00 m urejena ločena pasova za levo in 
desno zavijanje. Na območju križišča, v smeri Nove Gorice je urejeno tudi avtobusno postajališče, na 
priključnem kraku pa tudi prehod za pešce.  

http://nesrece.avp-rs.si/
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Obravnavan odsek državne ceste je bil rekonstruiran v letu 2018 – obnovljena je bila voziščna 
konstrukcija, zamenjani robniki in varnostne ograje. 
 

 
Slika 3: križišče na državni cesti R2-411/1428 – proti jugu 

 
Slika 4: križišče na državni cesti R2-411/1428 – proti severu 

 
V neposredni bližini križišča na državni cesti se nahaja križišče lokalnih cest (K42, Ulica padlih borcev). 
Glavna smer v križišču vodi od šempetrske obvoznice proti Podmarku, priključni krak pa proti Cvetlični 
ulici in Biotehnični šoli. Tretje križišče K43, ki je predmet prometne analize, povezuje Ulico padlih borcev 
in Cvetlično ulico. Glavna smer v križišču poteka od obvoznice proti središču Šempetra. Povezava do 
središča Šempetra poteka po podvozu pod obvoznico in železnico, kjer dvosmerni promet ni mogoč. Na 
območju vseh obravnavanih križišč je promet kanaliziran s prometnimi otoki, urejena je tudi cestna 
razsvetljava. Urejeni so prehodi za pešce za dostop do Biotehnične šole s smeri Šempetra in avtobusnega 
postajališča. 
 

 
Slika 5: križišče lokalnih cest s pogledom na priključek na državni 

cesti 

 
Slika 6: pogled proti Cvetlični ulici, kamor se bo priključevalo 

območje OPPN Lada 

 
Cvetlična ulica je do uvoza do Biotehnične šole urejena v zadostni širini, v nadaljevanju pa bo potrebna 
ureditev ceste – širitev ter ureditev površin za pešce in kolesarje. Ob Cvetlični ulici se nahaja 
makadamsko parkirišče.  
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 ANALIZA PROMETNE VARNOSTI 
 

 ANALIZA PROMETNIH NESREČ 

 
S spletnega portala Javne agencije RS za varnost prometa (nesrece.avp-rs.si) so bili pridobljeni podatki 
o prometnih nesrečah v obdobju zadnjih petih let na državni cesti G2-103, odsek 1447 od km 0+800 
do km 1+300. V obdobju med letom 2017 in 2021 se je na širšem obravnavanem območju zgodilo 7 
prometnih nesreč, od tega 5 na državni cesti, ostali dve pa na lokalnih cestah v naselju Šempeter. Iz 
spodnje tabele in grafa je razvidno, da je število prometnih nesreč na obravnavanem odseku v zadnjih 
petih letih konstantno – v tem obdobju se povprečno zgodi 1 prometna nesreča na leto. 
 

Tabela 1: trend prometnih nesreč na državni cesti G2-103, odsek 1447 od km 0+800 do km 1+300 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Natančneje smo analizirali vse prometne nesreče na odseku državne ceste v zadnjih letih. V eni prometni 
nesreči so nastale lažje telesne poškodbe, v ostalih štirih pa ni prišlo do poškodb udeležencev. V spodnjih 
tabelah so prikazane vse analizirane prometne nesreče v tem obdobju. 
 

Tabela 2: tabela prometnih nesreč 1 

 
 

Tabela 3: tabela prometnih nesreč 2 

 
 
Vzrok večine prometnih nesreč je neustrezna varnostna razdalja, najpogostejša posledica tega pa 
naletno trčenje. Vse prometne nesreče so se zgodile v dnevnem času, večina ob urah prometnih konic. 
Vsi udeleženci analiziranih prometnih nesreč so v motoriziranih prevoznih sredstvih, največji delež v 
prometnih nesrečah imajo osebni avtomobili. Lokacije analiziranih prometnih nesreč so prikazane na 
slikah v nadaljevanju.  

št. datum ura vreme površje vozišče promet klasifikacija

1 sreda, 16. maj 2018 dan 10-11 D - deževno mokro AZ - zglajen asfalt/beton E - neznano B - brez poškodbe

2 petek, 01. februar 2019 dan 15-16 D - deževno mokro AZ - zglajen asfalt/beton N - normalen B - brez poškodbe

3 sreda, 24. julij 2019 dan 09-10 J - jasno suho AH - hrapav asfalt/beton N - normalen B - brez poškodbe

4 ponedeljek, 17. februar 2020 dan 17-18 O - oblačno suho AH - hrapav asfalt/beton E - neznano B - brez poškodbe

5 ponedeljek, 20. december 2021 dan 07-08 O - oblačno mokro AH - hrapav asfalt/beton G - gost L - lažja telesna pošk.

št. datum tip vzrok naselje kraj

1 sreda, 16. maj 2018 dan TO - trčenje v objekt HI - neprilagojena hitrost N - izven naselja R - križišče

2 petek, 01. februar 2019 dan NT - naletno trčenje VR - neustrezna var. razdalja N - izven naselja C - cesta

3 sreda, 24. julij 2019 dan OP - oplazenje VR - neustrezna var. razdalja N - izven naselja C - cesta

4 ponedeljek, 17. februar 2020 dan OS - ostalo OS - ostalo N - izven naselja C - cesta

5 ponedeljek, 20. december 2021 dan NT - naletno trčenje VR - neustrezna var. razdalja N - izven naselja C - cesta

 
 

 

 

leto št. nesreč

2017 0

2018 1

2019 2

2020 1

2021 1

5
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Slika 7: prikaz prometnih nesreč v letih od 2017 do 2021 na območju obravnavanega križišča na državni cesti 

 
 

 ANALIZA HITROSTI VOZIL 

 

 PODATKI O HITROSTIH Z AVTOMATSKEGA ŠTEVCA  

 
Avtomatsko števno mesto št. 227 Šempeter RD se nahaja neposredno pred obravnavanim križiščem 
s smeri Nove Gorice, zato so podatki o hitrostih, zabeleženih na tem avtomatskem števcu, relevantni za 
analizo prometne varnosti na območju križišča. 
 
Trenutna omejitev hitrosti na območju križišč je 70 km/h, avtomatski števec prometa se nahaja cca 
60 metrov pred območjem z omejeno hitrostjo v smeri proti Novi Gorici. Omejitev hitrosti na tem 
območju je bila vzpostavljena ob rekonstrukciji ceste v septembru leta 2018. 
 

 
Slika 8: omejitev hitrosti v smeri proti Novi Gorici  
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Slika 9: omejitev hitrosti iz smeri Nove Gorice ter avtomatski števec prometa pred križiščem. 

 

 
Slika 10: mikrolokacija števca prometa s prikazom smeri za meritve hitrosti 

 
Ob pregledu kazalnikov hitrosti na avtomatskem števcu v preteklih letih (2017-2020) je mogoče opaziti, 
da uvedba omejitve hitrosti na območju križišča ne vpliva na hitrosti, ki so zabeležena na avtomatskem 
števcu prometa št. 227 Šempeter RD. Analiza hitrosti vozil na tem avtomatskem števcu je prikazana v 
spodnji tabeli, v nadaljevanju pa so tabelarično prikazani podatki o hitrostih vozil na tem avtomatskem 
števcu (DRSI), ločeno na dnevni in nočni čas, za april 2020. 
 

Tabela 4: tabela povprečnih hitrosti na mestu števca prometa št. 227 Šempeter RD za leto 2020, ločeno za dnevni in nočni čas 

LETO 2020 
 

 

 

SMER 1 NOVA GOR. - ŠEMPETER št. vseh vozil povpr. hitrost V85

dnevni 1.658.960 77,5 90,8

nočni 121.030 81,9 98,0
2020

SMER 2 ŠEMPETER - NOVA GOR. št. vseh vozil povpr. hitrost V85

dnevni 1.728.373 77,7 91,9

nočni 103.721 83,9 101,8
2020
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Tabela 5: kazalniki hitrosti na avtomatskem števcu št. 227 Šempeter RD za april 2020 – DNEVNI ČAS 

 
 

Tabela 6: kazalniki hitrosti na avtomatskem števcu št. 227 Šempeter RD za april 2020 – NOČNI ČAS 
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V tabelah so prikazane povprečne hitrosti vseh vozil na mestu števca št. 227 v letu 2020 ločeno po 
smereh in obdobju dneva. Opaziti je mogoče, da povprečne hitrosti v obeh smereh presegajo omejitev 
hitrosti na območju križišča 70 km/h, ki velja na cestah zunaj naselja in tudi na območju števca na cesti 
G2-103/1447. 
 
V smeri (1) od Nove Gorice proti Šempetru povprečna hitrost v dnevnem času leta 2020 znaša cca 
77,5 km/h, v nasprotni smeri (2) pa 77,7 km/h. V nočnem obdobju se povprečna hitrost vozil poveča 
in znaša cca 81,9 km/h v smeri (1) proti Šempetru in cca 83,9 km /h v smeri (2) proti Novi Gorici. 
 
Hitrost V85 je definirana kot realna vozna hitrost – hitrost, ki jo ne preseže 85 % vseh vozil. Na 
mestu avtomatskega števca št. 227 v letu 2020 je V85 višja od generalne omejitve hitrosti 90 km/h, 
ki velja na tem mestu. V dnevnem času V85 minimalno presega omejitev hitrosti na tem območju – v 
smeri (1) od Nove Gorice proti Šempetru za 0,8 km/h, v smeri (2) proti Novi Gorica pa za 1,9 km/h. V 
nočnem času je hitrost V85 krepko višja – v smeri (1) od Nove Gorice proti Šempetru za 8,0 km/h, v 
smeri (2) proti Novi Gorica pa za 11,8 km/h. 
 
Generalno velja, da so hitrosti na obravnavanem odseku državne ceste dokaj visoke, zato je smiselna 
vzpostavitev ukrepov za umirjanje prometa. 
 
 

 TERENSKE MERITVE HITROSTI VOZIL 

 
Dne 19.04.2022, v času od 12:00 do 13:00 je bila izvedena serija meritev hitrosti mimo vozečih vozil 
na lokaciji križišča ob državni cesti. Promet v času meritev je bil normalen, vreme sončno in suho. 
Povprečni letni dnevni promet na državni cesti v letu 2021 je sicer znašal 11.440 vozil. 
 

 
Slika 11: lokacija meritev hitrosti  

 
Lokacija meritev hitrosti je bila na obstoječem avtobusnem postajališču ob Biotehniški šoli, kjer na 
območju križišča velja omejitev hitrosti 70 km/h. Vozišče državne ceste je sicer v dobrem stanju, saj je 
bilo v obdobju zadnjih let obnovljeno, zato so višje hitrosti pričakovane.  
 
V času meritev na območju križišča je povprečna hitrost vozil proti Novi Gorici znašala 75,8 km/h, 
maksimalna pa 95 km/h. V smeri iz Nove Gorice proti Šempetru je povprečna hitrost vozil v času meritev 
znašala 74,9 km/h, maksimalna pa je presegla 100 km/h.  
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 KOMENTAR OBSTOJEČEGA STANJA IN PREDLOG UREDITEV 

 
Generalno stanje obravnavanega odseka državne ceste G2-103/1447 (Nova Gorica – Šempeter) je 
dobro, saj je bil odsek ceste obnovljen v letu 2018. Zamenjani so bili robniki in jeklene varnostne ograje, 
celoten odsek ceste je bil preplaščen. Obnovljena je bila prometna signalizacija – vertikalna in 
horizontalna. Preko priključnega kraka križišča je urejen prehod za pešce, ki je zaradi bližine šole in 
dostopa z avtobusne postaje, v prometnih konicah močno obremenjen. Preglednost na križišču na 
državni cesti je zagotovljena, nekoliko je ovirana ob stoječem avtobusu na avtobusnem postajališču. 
 
Kot je opisano v poglavju analize hitrosti vozil na državni cesti, je zaradi visokih hitrosti na obvoznici 
oteženo vključevanje na obvoznico. S tem razlogom predlagamo ureditev otokov za umirjanje prometa in 
ščitenje levih zavijalcev na šempetrski obvoznici. Tudi predlog DRSI, da se poišče alternativno lokacijo za 
avtobusno postajališče je smiseln, saj to lahko pomeni ukinitev prehoda za pešce na priključnem kraku. 
Niša obstoječega avtobusnega postajališča se lahko nameni za ureditev vključevalnega pasu na državno 
cesto v smeri Nove Gorice, kar izboljša varnost pri vključevanju v glavni prometni tok. 
 

 
Slika 12: oteženo vključevanje vozil s priključnega kraka 

 
Slika 13: dva avtobusa na obstoječem postajališču 

 
 
Obravnavani sta tudi dve križišči lokalnih cest, kjer glavna prometna smer poteka v krivini, promet je 
kanaliziran s prometnimi otoki. 
 
Križišče K42 na Ulici padlih borcev je konfuzno, prometni otoki preprečujejo vožnjo naravnost po Ulici 
padlih borcev. Prehodi za pešce niso urejeni, zato je pogosto prečkanje pešcev izven urejenega prehoda. 
Ureditev križišča zadostuje za obstoječe prometne obremenitve, ob povečanju prometa pa se priporoča 
rekonstrukcija – predlagamo ureditev krožišča, ki bo služilo tudi kot obračališče za avtobuse. 
 
V križišču K43 na Cvetlični ulici je urejen prehod za pešce, ki je še posebej v konicah zelo obremenjen 
zaradi neposredne bližine Biotehniške šole. Ob pozidavi OPPN Lada predlagamo ureditev glavne 
prometne smeri po Cvetlični ulici. 
 

 
Slika 14: prikaz prečkanja pešca izven urejenega prehoda 

 
Slika 15: gost promet v križišču K43 
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5. VHODNI PODATKI 
 

 OPPN IN IDEJNA ZASNOVA POZIDAVE 
 
S strani investitorja je bila podana pobuda za izdelavo OPPN za večstanovanjsko sosesko na območju 
Lada v Šempetru. Za ta namen so izdelana Izhodišča za pripravo OPPN za stanovanjsko sosesko 
LADA, izdelal Locus d.o.o., datum september 2021. 
 
Izdelana je idejna zasnova (IZP) stanovanjske soseske Lada, izdelal Jereb in Budja arhitekti d.o.o., datum 
december 2021. Predvidena je izgradnja devetih večstanovanjskih objektov z maksimalno 207 
stanovanji. 
 

 
Slika 16: prikaz območja predvidenega OPPN na OPN in DOF – obravnavane EUP v OPN so EUP ŠE-13 in deli EUP ŠE-12 in ŠE-119. 

 

 

 

Slika 17: stanovanjska soseska Lada, IZP – aksonometrija (Jereb in Budja arhitekti d.o.o., december 2021)  
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 POVZETEK PROMETNEGA MODELA OBČINE ŠEMPETER 
 
V avgust 2021je bil izdelan prometni model obstoječega stanja na območju občine Naklo (»Prometni 
model na območju naselja Šempeter pri Gorici«, št.: PR529-STU-P, izdelal: Provia d.o.o., datum: avgust 
2021), in sicer za jutranjo konico, popoldansko konico in celodnevno obdobje – PLDP. 
 
Za izdelavo prometnega modela je bil uporabljen programski paket mednarodno uveljavljenega podjetja 
PTV Group – PTV Visum, ki omogoča prometno analizo cestne mreže s t.i. tristopenjskim modelom; 
generacije prometa, distribucije prometa ter izbire prometne poti. Izbira prometnega sredstva, ki je ena 
izmed stopenj t.i. štiristopenjskega prometnega modela presega okvir naloge in ni bila upoštevana.  
 
Model bazira na podatkih obstoječe cestne mreže in prometnih podatkih, pridobljenih z avtomatskih 
števcev prometa (10) in z ročnim štetjem prometa v izbranih križiščih (12). Določena je bila prometna 
rast za namen nadaljnjih analiz v planskem obdobju – 0,5% letno na lokalnih in državnih cestah in 5,5% 
letno na hitri cesti. 
 

 
Slika 18: prikaz prometnih obtremenitev (PLDP) v prometnem modelu Šempetra pri Gorici  
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 POVZETEK OBSTOJEČE DOKUMENTACIJE 
 

 NAČRT PROMETNEGA NAPAJANJA NA OBMOČJU PODMARK – OŠLJE V 
ŠEMPETRU (IPOD D.O.O., 2019–2020) 

 
Za naročnika Občina Šempeter–Vrtojba je bil izdelan IZP načrt ceste oz. prometnega napajanja 
(»Prometno napajanje bodočih stavbnih zemljišč na območju Podmark – Ošlje v Šempetru pri Gorici«, št.: 
638/19, faza: IZP, izdelal: IPOD d.o.o., datum: november 2019 (dop. maj 2020)). 
 
V načrtu sta obdelani dve varianti ureditve križišč na območju Biotehniške šole, ki sta prikazani na 
spodnjih slikah. Predviden je nov podvoz pod obvoznico (G2-103/1447) in regionalno železniško progo 
št. 70 (Jesenice – Sežana), ki omogoča povezavo do središča Šempetra in do bolnišnice.  
 
V načrtu so ocenjene prometne obremenitve priključka na državno cesto ob polni pozidavi območja 
Podmarka. Izdelovalec ugotavlja, da bo priključek na obvoznico ob predpostavljeni polni pozidavi, ki sicer 
ni skladna s planom pozidave na tem območju (npr. OPPN Lada), na robu svojih zmogljivosti. 
 

 
Slika 19: ureditev na območju Biotehniške šole – VARIANTA 1 

 

 
Slika 20: ureditev na območju Biotehniške šole – VARIANTA 2  



 

1447  001.0201 T.1  

Stran 17 od 37 

6. PROMETNI PODATKI 
 

 ŠTETJE PROMETA 
 

V aprilu leta 2021 smo izvedli 12 urno kontrolno štetje prometa v križiščih K41, K42 in K43. Križišče 
K41 se nahaja na šempetrski obvoznici, K42 in K43 (Ulica padlih borcev in Cvetlična ulica) pa sta del 
lokalnega cestnega omrežja. 
 

 
Slika 21: prikaz lokacij izvedenega štetja prometa po letih v okolici območja obravnave 

 
Štetje prometa je bilo izvedeno od 6:00 do 18:00 z video zajemom odvijanja prometa na vseh krakih in 
ločeno po kategorijah vozil. Jutranja konična ura v času zajema prometnih podatkov traja od 7:15 do 
8:15, popoldanska konična ura pa od 15:00 do 16:00. Vozila so bila uvrščena v eno izmed naslednjih 
kategorij, prešteti pa so bili tudi pešci in kolesarji: 

- osebno vozilo 
- avtobus 
- tovorno vozilo 
- težko tovorno vozilo – vlačilec 

 
 

 
Slika 22: izsek iz video zajema prometnih podatkov v letu 2021 v 

križišču na državni cesti K41 

 
Slika 23: izsek iz video zajema prometnih podatkov v letu 2021 v 

dveh križiščih K42 in K43 na lokalnih cestah 
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Spodnji diagrami prikazujejo 12-urne prometne obremenitve vseh vozil (osebna vozila, avtobusi, lahka 
tovorna, težka tovorna – vlačilci) za križišča K41 – K43. 
 

 
Slika 24: K41 (Obvoznica)– diag. prom. obremenitev – 12H 

 

 
Slika 25: K42 (Podmark)– diag. prom. obremenitev – 12H 

 
Slika 26: K43 (Biotehn. šola) – diag. prom. obremenitev – 12H 

 
Števni podatki v konicah ter druge analize števnih podatkov so detajlno prikazane v prilogah. 
 

  

K41 

K42 K43 
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 AVTOMATSKI ŠTEVCI PROMETA 
 
V sklopu izdelave prometnega modela Šempetra pri Gorici (PR529-STU-P, Provia d.o.o.) so bili analizirani 
podatki o prometnih obremenitvah na devetih avtomatskih  števcih, ki se nahajajo na državnih cestah, na 
širšem območju občine Šempeter-Vrtojba. V sklopu te prometne študije so bili novelirani prometni 
podatki za štirih avtomatske števce prometa. 
 
Analizirali smo števec prometa št. 222 Panovec, ki se nahaja na cesti G2-103/1486, v bližini predora 
Panovec. Na državni cesti G2-103/1447, se v bližini TŠC Nova Gorica, nahaja avtomatski števec št. 
227 Šempeter RD. Na cesti R1-204/1012 se na začetku naselja Volčja Draga, gledano v smeri proti 
Dornberku nahaja števec št. 262 Volčja Draga, obravnavali pa smo tudi števec št. 558 Rožna Dolina 
na državni cesti R2-444/0347, ki se nahaja v naselju Rožna Dolina. 
 

 
Slika 27: lokacije vseh avtomatskih števcev prometa na državnih cestah in hitri cesti na širšem območju naselja Šempeter pri Gorici 

 
Tabela 7: podatki o prometnih obremenitvah na števcu št. 222 PANOVEC za zadnjih 5 let 

  

Leto
Vsa vozila 

(PLDP)
Motorji

Osebna 

vozila
Avtobusi

Lah. tov. < 

3,5t

Sr. tov.  3,5-

7t

Tež. tov. nad 

7t
Tov. s prik. Vlačilci

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov, z avtobusi )

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov in avtobusov )

2017 24.258 203 22.059 133 1.339 147 112 30 235 657 524

2018 23.992 222 21.700 133 1.378 144 124 31 260 692 559

2019 23.714 211 21.417 135 1.386 138 119 27 281 700 565

2020 19.184 170 17.111 86 1.269 126 109 29 284 634 548

2021 21.121 178 18.879 124 1.389 132 113 27 279 675 551



 

1447  001.0201 T.1  

Stran 20 od 37 

Tabela 8: podatki o prometnih obremenitvah na števcu št. 227 ŠEMPETER RD za zadnjih 5 let 

 

 
Tabela 9: podatki o prometnih obremenitvah na števcu št. 262 VOLČJA DRAGA za zadnjih 5 let 

 

 
Tabela 10: podatki o prometnih obremenitvah na števcu št. 558 ROŽNA DOLINA za zadnjih 5 let 

 

 
 

Tabela 11: grafični prikaz nihanja prometnih obremenitev na avtomatskih števcih št. 222, št. 227, št. 262, št. 558 v zadnjih petih letih 

 

 
 
 
 

 

 
   

 

 
 
 
 

 

 
  

Leto
Vsa vozila 

(PLDP)
Motorji

Osebna 

vozila
Avtobusi

Lah. tov. < 

3,5t

Sr. tov.  3,5-

7t

Tež. tov. nad 

7t
Tov. s prik. Vlačilci

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov, z avtobusi )

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov in avtobusov )

2017 11.898 102 10.567 17 742 89 68 38 275 487 470

2018 11.805 105 10.418 20 769 89 89 36 279 513 493

2019 11.032 98 9.699 19 729 76 80 30 301 506 487

2020 9.869 83 8.541 10 727 79 80 34 315 518 508

2021 11.440 91 9.997 15 845 86 86 31 290 508 493

Leto
Vsa vozila 

(PLDP)
Motorji

Osebna 

vozila
Avtobusi

Lah. tov. < 

3,5t

Sr. tov.  3,5-

7t

Tež. tov. nad 

7t
Tov. s prik. Vlačilci

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov, z avtobusi )

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov in avtobusov )

2017 9.419 119 8.711 25 477 47 34 3 3 112 87

2018 9.431 124 8.685 23 520 39 35 2 3 102 79

2019 8.671 122 7.967 24 490 31 33 2 2 92 68

2020 7.716 106 7.048 16 479 29 34 2 2 83 67

2021 8.489 98 7.788 22 521 28 26 2 3 81 59

Leto
Vsa vozila 

(PLDP)
Motorji

Osebna 

vozila
Avtobusi

Lah. tov. < 

3,5t

Sr. tov.  3,5-

7t

Tež. tov. nad 

7t
Tov. s prik. Vlačilci

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov, z avtobusi )

TOVORNA SKUPAJ

(brez lah.tov in avtobusov )

2017 3.350 43 2.933 25 215 38 30 20 46 159 134

2018 3.356 50 2.945 23 230 53 21 7 27 131 108

2019 3.455 48 3.028 25 259 46 17 6 26 120 95

2020 2.818 44 2.417 17 234 45 22 6 33 123 106

2021 2.866 42 2.494 22 232 40 16 4 16 98 76
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Zaradi neposredne bližine območju, ki je obravnavano v prometni študiji, je najbolj merodajno avtomatsko 
števno mesto št. 227 Šempeter RD na šempetrski obvoznici, kjer je PLDP v letu 2021 dosegel 11.440 
vozil ob deležu težkih vozil cca 4,5%. Najbolj obremenjen avtomatski števec, ki je predmet analize je št. 
222 Panovec, ki se nahaja v smeri proti Novi Gorici, na cesti G2-103/1486, kjer je PLDP v letih pred 
začetkom epidemije znašal cca 24.000 vozil ob nizkem deležu tovornega prometa in avtobusov – cca 
3,6%. Najmanj prometa med obravnavanimi števci je mogoče zaznati na avtomatskem števcu št. 558 
Rožna Dolina, ki se nahaja na severovzhodu obravnavanega območja na državni cesti R2-444/0347, 
kjer je delež težkega prometa (vključno z avtobusi) v letu 2021 znašal cca 4,2%, PLDP pa cca 2.900 
vozil. Analiziran je še števec št. 262 Volčja Draga, ki se nahaja na državni cesti južno od Šempetra – 
pred Volčjo Drago s PLDP cca 8.500 v letu 2021 z deležem težkih vozil cca 1,0%. 
 
Na avtomatskih števcih št. 222 (G2-103/1486), št. 227 (G2-103/1447) in št. 262 (R1-204/1012) 
je promet do leta 2019 povprečno upadel med 0,6% do 2,3% letno. Na avtomatskem števcu št. 558 
(R2-444/0347) je promet do leta 2019 povprečno naraščal cca 1,0% letno.  
 
Ob opazovanju prometa v zadnjih petih letih do leta 2021 je na vseh avtomatskih števcih razviden upad 
prometa – od 0,5% letno do 3,4% letno. Po epidemiji, ki se najbolj kaže na prometnih podatkih z leta 
2020 so se v letu 2021 prometne obremenitve že približale nivoju pred epidemijo. 
 

Tabela 12: analiza faktorjev rasti prometa na avtomatskih števcih št. 222, št. 227, št. 262 in št. 558. 

  
  

  
 
Tabele v nadaljevanju prikazujejo dnevne prometne obremenitve (PLDP) na štirih avtomatskih števcih na 
državnih cestah za vsak dan v letu 2021.  

LETO PLDP Letna rast

2016 24.170

2017 24.258 1,004

2018 23.992 0,989

2019 23.714 0,988

2020 19.184 0,809

2021 21.121 1,101

0,994

0,972

Števec št. 222 PANOVEC

POVPREČNI FAKTOR RASTI

-  do leta 2019:

POVPREČNI FAKTOR RASTI

-  do leta 2021:

LETO PLDP Letna rast

2016 11.844

2017 11.898 1,005

2018 11.805 0,992

2019 11.032 0,935

2020 9.869 0,895

2021 11.440 1,159

0,977

0,995

Števec št. 227 ŠEMPETER RD

POVPREČNI FAKTOR RASTI

-  do leta 2019:

POVPREČNI FAKTOR RASTI

-  do leta 2021:

LETO PLDP Letna rast

2016 9.272

2017 9.419 1,016

2018 9.431 1,001

2019 8.671 0,919

2020 7.716 0,890

2021 8.489 1,100

0,979

0,978

Števec št. 262 VOLČJA DRAGA

POVPREČNI FAKTOR RASTI

-  do leta 2019:

POVPREČNI FAKTOR RASTI

-  do leta 2021:

LETO PLDP Letna rast

2016 3.358

2017 3.350 0,998

2018 3.356 1,002

2019 3.455 1,029

2020 2.818 0,816

2021 2.866 1,017

1,010

0,966

Števec št. 558 ROŽNA DOLINA

POVPREČNI FAKTOR RASTI

-  do leta 2019:

POVPREČNI FAKTOR RASTI

-  do leta 2021:
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Slika 28: pregled dnevnih obremenitev za leto 2019 na avtomatskem števcu št. 222 PANOVEC 

 

 
Slika 29: pregled dnevnih obremenitev za leto 2019 na avtomatskem števcu št. 227 ŠEMPETER RD  
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Slika 30: pregled dnevnih obremenitev za leto 2019 na avtomatskem števcu št. 262 VOLČJA DRAGA 

 

 
Slika 31: pregled dnevnih obremenitev za leto 2019 na avtomatskem števcu št. 558 ROŽNA DOLINA  
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 DOLOČITEV MERODAJNIH PROMETNIH OBREMENITEV 
 
Prometni podatki so bili povzeti s predhodnega elaborata (Prometna študija – Prometni model: 
»Prometni model na območju naselja Šempeter pri Gorici«, št.: PR529-STU-P, izdelal: Provia d.o.o., 
datum: avgust 2021) in dopolnjeni z aktualnimi prometnimi podatki. 
 
Za preveritev ustreznosti števnih podatkov na dan dodatnega štetja zavijalcev v izbranih križiščih so bile 
narejene analize dnevnega prometa na štirih avtomatskih števcih na bližnjih državnih cestah dopolnjene 
z aktualnimi prometnimi podatki. Prometne obremenitve avtomatskih števcev v dodatnem števnem 
dnevu v novembru 2021 smo primerjali s PLDP od leta 2019 do leta 2021. 
 

Tabela 13: primerjava med prom. obremenitvami PLDP (2019 – 2021) in prometom na dan dodatnega štetja prometa v novembru 2021 

 
 
Prometne obremenitve PLDP so v letu 2021 sicer nekoliko nižje kot v predkoronskem letu 2019. vendar 
pa promet v času štetja prometa v novembru 2021 krepko presega PLDP v letu 2019. 
 
V prometni študiji na območju Šempetra so uporabljeni podatki štetja prometa v križiščih iz 
novembra 2021, ki so reprezentativni in merodajni. 
 
 

 NAPOVED PROMETNIH OBREMENITEV 
 

 NAPOVED LETNE RASTI PROMETA 

 
Skladno s Pravilnikom o cestnih priključkih na javne ceste (Uradni list RS, št. 86/2009) je v sklopu 
prometne študije potrebno na podlagi preteklih let definirati povprečno letno stopnjo rasti prometa. Le-
to se določa na podlagi razpoložljivih prometnih obremenitev zadnjih petih let. 
 
Na podlagi analize prometnih podatkov z avtomatskih števnih mest za leta od 2015 do 2019 (glej 6.2) 
je bila že v sklopu izdelave prometnega modela Šempetra pri Gorici (PR529-STU-P, Provia d.o.o.) 
določena predvidena letna prometna rast na obravnavanem območju. Prometna rast je bila napovedana 
ločeno za lokalne in državne ceste ter za hitro cesto. Kljub padcu prometnih obremenitev v obdobju 
zadnjih let je v nadaljnjih prometnih študijah in analizah za različna planska obdobja na državnih in lokalnih 
cestah (izven hitre ceste) predlagano upoštevanje minimalne prometne rasti 0,5% letno za vsa vozila.  
 
Napoved letne rasti v prometni študiji sledi priporočilu iz predhodno izdelanega elaborata 
prometnega modela Šempetra pri Gorici.  

št. 222 PANOVEC št. 227 ŠEMPETER RD št. 262 VOLČJA DRAGA št. 558 ROŽNA DOLINA

PLDP 2019 23.714 11.032 8.671 3.455

PLDP 2020 19.184 9.869 7.716 2.818

PLDP 2021 21.121 11.440 8.489 2.866

četrtek, 04. november 2021 25.315 13.497 9.990 3.306

ŠTETJE 2021/PLDP 2021 1,20 1,18 1,18 1,15 1,177
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 GENERACIJA NOVEGA PROMETA 

 
Generacija prometa, ki ga generira nova dejavnost na območju bivše vrtnarije Lada, je bila ocenjena na 
podlagi usmeritev naročnika o površini dejavnosti ter po uveljavljeni metodologiji po priročniku. Ocena je 
bila narejena s podatki iz priročnika »Trip Generation Manual 9th edition«, ki je uveljavljen v našem 
prostoru. Poleg omenjenega priročnika je bilo uporabljeno tudi programsko orodje TIPS, ki bazira na 
publikaciji »Trip Generation 7th Edition«. Generacija novega prometa je v splošnem sestavljena iz treh 
sklopov prometnih obremenitev: 
 

a) nov promet, ki ga generira nova vrsta rabe 
Nov promet predstavlja celoten promet, ki ga generirajo nove vrste rabe v prostoru in je odvisen od vrste 
rabe in njene površine oz. števila stanovanj, števila zaposlenih, itd. 

b) notranji promet (»internal trips«) 
Zaradi velike raznolikosti novo predvidenih dejavnosti in velikosti nove cone, uporabljena metodologija 
predvideva delež notranjih potovanj (potovanja, ki se vršijo znotraj obravnavanega območja). Notranji 
promet predstavlja združevanje več aktivnosti v okviru enega potovanja in v splošnem to pomeni redukcijo 
generacije prometa novega prometa na glavni prometni smeri. 

c) mimobežni promet (»pass-by trips«) 
Mimobežni promet predstavlja obstoječi promet z izvorom in ciljem izven obravnavanega območja, ki ga 
pritegnejo nove cone. Ta potovanja dejansko ne povečujejo količine prometa na obstoječi cestni mreži, 
saj bi se zgodila tudi brez izgradnje novih vsebin. 
 
Končna določitev generacije novega prometa upošteva vse tri dejavnike, pri čemer notranji in mimobežni 
promet dejansko predstavljata redukcijo nove generacije prometa. 
 
 

 OCENA GENERACIJE IN DISTRIBUCIJE PROMETA 

 
V tabelah v nadaljevanju so prikazani okvirni deleži posamezne vrste rabe prostora ter izračuni števila 
potovanj glede na vrsto rabe s pomočjo Trip Generation Manual publikacije. V nadaljevanju so bili podatki 
o predvideni rabi površin in kvadraturi novih površin dodelani s pomočjo usmeritev investitorja. 
 
Glede na makrolokacijo predvidene pozidave – razdaljo do trgovine, pošte in ostalih funkcij, mobilnostne 
navade prebivalcev in glede na predvidena parkirna mesta v sklopu pozidave, je bila prilagojena ocena 
generacije novega prometa. Namesto izračuna novih potovanj za stanovanja je bil upoštevan izračun 
za enostanovanjske hiše, ki generalno generirajo nekoliko več prometa. 
 

Tabela 14: delež površin po vrsti rabe za generacijo novega prometa 

 

 
Tabela 15: tabela s prikazom metodologije izračuna generacije novih potovanj (Trip Generation Manual 9th edition) 

 

OPPN LADA

objekt raba površin
površina 

BEP [m 2 ]
ITE dejavnosti [ITE]

delež 

površine za 

dejavnost 

[%]

površina 

posamezne 

dejavnosti 

[m2 ]

površina 

posamezne 

dejavnosti 

[feet2 ]

 VNOS V 

TRIP 

GENERATION

ENOTA

Večstanovanjski objekti stanovanjska 31171 210 Single Family Homes* 100,0% 31171 335522 207 DU

*Vnos DU

Dan JK PK Tranzit JK (In) JK (Out) PK (In) PK (Out) Dan JK PK

Single Family Homes    210 9,52 0,75 1,00 25% 75% 63% 37% DU 207,0 1.971 155 207

Dejavnost/ITE koda
ITE koeficienti za generacijo potovanj

Enota vnosa
Vrednost 

vnosa

Nova potovanja
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Tabela 16: tabela s prikazom generacije novih potovanj (Trip Generation Manual 9th edition) 

 

 
Tabela 17: OCENA GENERACIJE PROMETA V OBEH PROMETNIH KONICAH na priključku (Trip Generation Manual 9th edition) 

 
 
Distribucija prometa na priključku na državno cesto je bila ocenjena glede na obstoječi promet na tem 
mestu in je razvidna na spodnji grafiki. Del novih potovanj, ki jih generira območje OPPN je usmerjen tudi 
proti središču Šempetra. 
 

 
Slika 32: shematski grafični prikaz distribucije potovanj, ki jih generira nova pozidava 

 
Na spodnji grafiki je prikaz končne generacije novih potovanj, ki so bila upoštevana v kapacitetni analizi 
križišča na državni cesti G2-103 ob predvideni pozidavi na območju OPPN Lada. 
 

 
Slika 33: generacija prometa na priključnem kraku 

v JUTRANJI KONICI 

 
Slika 34: generacija prometa na priključnem kraku 

v POPOLDANSKI KONICI 
  

Dan JK PK JK (In) JK (Out) JK (Tran.) PK (In) PK (Out) PK (Tran.)

Single Family Homes    210 207,0 1.971 155 207 39 116 0 130 77 0

Dejavnost/ITE koda
Vrednost 

vnosa

Nova potovanja Distribucija novih potovanj

Dnevna JK PK JK vhodna JK izhodna JK Tranzit PK vhodna PK izhodna PK Tranzit

OPPN

LADA
1.971 155 207 39 116 0 130 77 0

GENERIRAN DNEVNI PROMET JUTRANJA KONICA POPOLDANSKA KONICA

Nova potovanja Distribucija novih potovanj
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7. KAPACITETNA ANALIZA NA PODLAGI PROMETNEGA MODELA 
 
Predmet prometne študije je kapacitetna analiza križišča na državni cesti G2-103/1447 v km 1+056 
ter dveh križišč na lokalnih cestah LK 414351 in LK 414341 z obstoječimi prometnimi obremenitvami 
in predvidenimi po pozidavi območja OPPN LADA. Podatki o obstoječih prometnih obremenitvah so 
povzeti po prometnem modelu Šempetra pri Gorici (Provia d.o.o., 2021, PM ŠEMPETER) in dodatno 
kalibrirani s štetjem prometa v obravnavanih križiščih. 
 
Model obstoječega stanja občine v programski opremi PTV Visum bazira na podatkih 12-urnega ročnega 
štetja prometa v križiščih v obdobju od leta 2016 do 2021 in podatkih o prometnih obremenitvah z 
bližnjih avtomatskih števcev. Kapacitetna analiza križišč je bila izdelana s programom PTV Vistro za 
obstoječe stanje 2022 ter za plansko leto 2042 z upoštevanjem letne prometne rasti in nove pozidave, 
ki je predvidena z OPPN. 
 
Prometni model je izdelan za obe prometni konici – jutranja konica (7:15 – 8:15) in popoldanska konica 
(15:00 –16:00) ter celodnevno obdobje – PLDP (24ur). V kapacitetni analizi križišč so uporabljeni 
prometni podatki s prometnega modela, ki bazirajo na dejanskih števnih podatki ter dejanskih faktorjih 
konične ure (PHF). Upoštevana je dejanska struktura prometa, pridobljena na podlagi štetja prometa in 
prometnih podatkov z avtomatskih števcev. 
 
ANALIZIRANI SCENARIJI: 
 

- SCENARIJ 0 – OBSTOJEČE STANJE 
SCENARIJ 0 obravnava izsek iz modela obstoječega stanja (PM ŠEMPETER) – regionalno cesto z 
obstoječo ureditvijo križišč in obstoječe prometne obremenitve na podlagi prom. podatkov štetja prometa 
in avtomatskih števcev prometa. 
 

- SCENARIJ 1 – NOVA POZIDAVA 
SCENARIJ 1 obravnava izsek iz prometnega modela (PM ŠEMPETER), ki je dodatno obremenjen s 
prometom, ki ga generira nova pozidava na območju OPPN LADA. 
 
 

 UPORABLJENO ORODJE IN METODOLOGIJA 
 
Za izdelavo prometnega modela ter kapaciteto analizo je bil uporabljen programski paket mednarodno 
uveljavljenega podjetja PTV Group, ki je namenjeno prometnim analizam. Za izdelavo mezoskopskega 
prometnega modela je bila uporabljena programska oprema PTV Visum 2022, ki omogoča prometno 
analizo cestne mreže s t.i. tristopenjskim modelom; generacije prometa, distribucije prometa ter izbire 
prometne poti. 
 
Za kapacitetno analizo obravnavanih križišč je bilo uporabljeno programsko orodje PTV Vistro 2022, pri 
čemer smo uporabili najnovejšo različico HCM metode (Highway Capacity Manual, ki jo predpisuje 
Pravilnik o projektiranju cest, Uradni list RS 91/2005) in sicer HCM 6th edition. 
 
Merodajna prometna obremenitev je izražena kot število vozil na uro. V prometnih obremenitvah so 
upoštevana tudi tovorna vozila, ki izhajajo iz analize prometnih podatkov z avtomatskih števcev prometa 
ter kontrolnega štetja prometa na terenu. Za analizo prepustnosti in/ali dimenzioniranje križišč so 
pomembni sledeči parametri, oziroma izračuni, ki so predstavljeni v nadaljevanju: 
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- predvidene prometne obremenitve za izračun voz/h, 
- čakalni časi oziroma zamude (določajo nivo uslug (NU)), 
- število vozil v koloni in s tem zajezitvena dolžina v posamezni smeri. 

 
Za uspešnost delovanja križišča sta pomembna predvsem dva kriterija, in sicer kriterij prometnih 
obremenitev (kapaciteta), ki je izražen preko stopnje nasičenosti X = v/c in kriterij čakalnih časov, ki je 
izražen preko zamud. Merilo so t.i. Nivoji uslug (NU) v posameznih smereh: 
 
- Na nesemaforiziranih križiščih sta kapaciteta in čakalni časi na voznih pasovih neprednostnih 

priključkov odvisni od tega, koliko zadostnih časovnih razmakov med vozili na prednostnih smereh 
lahko izkoristijo vozila iz neprednostnih smeri, da izvršijo želen prometni manever vključevanja v 
prometni tok ali prečkanja prometnega toka. 

 

Dopustne vrednosti čakalnih časov so izražene preko nivoja uslug (NU), ki ne sme presegati vrednosti 
»E« (povezovalne, zbirne in dostopne ceste). V primeru NU »F« (čakalni časi v nesemaforiziranem križišču 
so večji od 50 sek, v semaforiziranih in krožnih križiščih pa večji od 80 sek) je skladno z zakonodajo 
potrebno izvesti ustrezne ukrepe za povečanje uspešnosti in/ali kapacitete križišča (razširitev, 
semaforizacija, itd.) že pred iztekom planske dobe. V sledeči tabeli so prikazane vrednosti nivoja uslug 
(NU), ki so po metodi HCM izraženi preko čakalnih časov. 
 

 
 
 

 PROMETNI MODEL - PTV VISUM 
 
S programsko opremo PTV Visum, ki omogoča izdelavo matematičnega modela cestne mreže širšega 
območja z določitvijo prometnih tokov, je bil izdelan model za območje Šempetra, in sicer za: 
 

- SCENARIJ 0 (obstoječe stanje) za leto 2022. Scenarij za leto 2020 je povzet po »PM 
ŠEMPETER« in kalibriran na leto 2022. 

 
- SCENARIJ 1 (nova pozidava) za leto 2046 ob dodani generaciji novega prometa ob pozidavi 

območja OPPN LADA. 
 
Prometni model SCENARIJA 0 (cestna mreža, prometni coning, prometne obremenitve, …) za namen 

rekonstrukcije je v celoti povzet po predhodno izdelani prometni študiji (»PM ŠEMPETER«) in kalibriran 
z dodatnim štetjem prometa v treh križiščih. V SCENARIJU 1 za leto 2046 je upoštevana predvidena 
cestna mreža ter generacija novega prometa v označenih conah ter generalna prometna rast. 
 
V nadaljevanju je prikazan tudi izsek PLDP prometnih obremenitev s prometnega modela na območju 
obravnavanega odseka regionalne ceste G2-103/1447 za obstoječe stanje v letu 2022.  
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Slika 35: cestna mreža v prometnem modelu SCENARIJA 0 

 
Slika 36: cestna mreža v prometnem modelu SCENARIJA 1 

 

 
Slika 37: prometne obremenitve PLDP na vzhodnem delu Šempetra SCENARIJA 0 – obstoječe stanje (l. 2022) 

 
Grafični prikazi obeh analiziranih scenarijev prometnega modela v različnih časovnih obdobjih v 
programski opremi PTV VISUM so priloženi v prilogah!  
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 KAPACITETNA ANALIZA KRIŽIŠČ - PTV VISTRO 
 
Kapacitetna analiza križišča na državni cesti in dveh križišč lokalnih cest je bila izdelana s programom 
PTV Vistro za obstoječe stanje 2022 ter za plansko leto 2046 z upoštevanjem letne prometne rasti in 
nove pozidave na območju OPPN Lada.  
 

 
Slika 38: pregledna karta obravnavanih križišč v programski opremi PTV Vistro (prikazan je SCENARIJ 1) 

 
 
UREDITEV KRIŽIŠČ V KAPACITETNI ANALIZI OBEH SCENARIJEV: 
 

- SCENARIJ 0 – OBSTOJEČE STANJE 
SCENARIJ 0 obravnava obstoječo ureditev križišč in obstoječe prometne obremenitve na podlagi 
prometnih podatkov za leto 2022, povzetih po kalibriranem prometnem modelu Šempetra. 
 

 
Slika 39: ureditev obravnavanih križišč v SCENARIJU 0, ki obravnava obstoječe stanje 

 
- SCENARIJ 1 – NOVA POZIDAVA 

SCENARIJ 1 obravnava križišča ob rekonstrukciji ter ob povečanju prometnih obremenitev zaradi nove 
pozidave in prometne rasti v letu 2046. 
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Slika 40: ureditev obravnavanih križišč v SCENARIJU 1 z novo pozidavo 

 
V nadaljevanju so prikazani povzetki rezultatov kapacitetne analize izbranih križišč v obeh konicah s 
programom PTV Vistro. Pri analizi rezultatov uporabljene programske opreme, je potrebno poznavanje 
izrazov v sledeči tabeli: 
 

ID (identifikacijska številka križišča):  
Numerična enolična oznaka križišča v programu PTV Vistro. 

Intersection name (poimenovanje križišča):  
Poimenovanje križišča skladno z elaboratom. 

Control Type (prometna ureditev v križišču):  
Rezultati analize so v največji meri odvisni od prometne ureditve križišča. 

Method (metoda izračuna):  
Metoda izračuna v programski opremi (HCM). 

Delay (sec /veh): (povprečna zamuda):  
Povprečna zamuda vozil v križišču je definirana kot razlika med povprečnim in optimalnim prevoznim časom križišča.  

Level Of Service (LOS) (nivo uslug): 
Nivo uslug (od A do F) predstavlja kvalitativno oceno razmer na cesti in se izračuna po metodi HCM. 

Pocket Length [m] (dolžina pasu za zavijanje):  
Dolžina posebnega pasu za zavijanje. 

Volume to Capacity (v/c) (volumen/kapaciteta): 
Razmerje med volumnom prometa v križišču in računsko kapaciteto križišča. 

Base Volume Input [veh/h] (osnovni vnos prometnih obremenitev): 
Vnos prometnih obremenitev (št. vozil/uro) za analizo po zavijalcih. 

Future Total Volume [veh/h] (skupne prometne obremenitve): 
Prometne obremenitve ob upoštevanju vseh korekcijskih faktorjev. 

Heavy Vehicles Percentage [%] (odstotek težkih vozil v prometu): 
Odstotek težkih vozil, upoštevan v programski opremi. 

Growth Rate (faktor rasti prometa): 
Upoštevan faktor rasti v planski dobi v programski opremi. 

Peak Hour Factor (PHF) (faktor konične ure): 
Faktor konične ure nam pove časovno razporeditev prometa znotraj konične ure 

Total Analysis Volume [veh/h] (končne prometne obremenitve): 
Skupne prometne obremenitve z upoštevanjem PHF. 

Pedestrian Volume [ped/h] (prometne obremenitve pešcev): 
Prometne obremenitve pešcev na namenskih prehodih za pešce 

95th-Percentile Queue Length [m] (95. percentil dolžine kolon): 
95. percentil dolžine kolon na posameznih krakih križišča. To pomeni, da se v rezultatih ne upošteva maksimalnih 5% dolžin kolon  

Approach Delay [s/veh] (povprečna zamuda vozil na kraku): 
Povprečna zamuda vozil v sekundah na posameznih krakih križišča. 

Trip Generation Summary (povzetek generacije potovanj): 
Povzetek generacije potovanj, upoštevan v modelu 

Trips in/out/total (potovanja vhodna /izhodna/vsa): 
Število potovanj, ki so upoštevana v modelu 

Trip Distribution Summary (povzetek distribucije potovanj): 
Povzetek distribucije potovanj, upoštevan v modelu, razdeljen po conah 

 
V tabelah na naslednjih straneh so prikazane, v kapacitetni analizi upoštevane, prometne obremenitve v 
obravnavanih križiščih v jutranji in popoldanski konici izhodiščnega leta 2022 in planskega leta 2046 ter 
zamude na posameznem kraku – barva prikazuje nivo uslug. Shematsko so prikazane tudi dolžine kolon 
(95. percentil) na posameznem kraku – modra barva. Detajlna poročila kapacitetne analize za obe 
prometni konici iz programske opreme PTV Vistro so prikazana v prilogah!  
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Tabela 18: tabela rezultatov kapacitetne analize za obravnavana križišča v SCENARIJU 0 (obstoječe stanje) – 2022 
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Tabela 19: tabela rezultatov kapacitetne analize za obravnavana križišča v SCENARIJU 1 (nova pozidava) – 2046 
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PK SCENARIJ 1 – POPOLDANSKA KONICA – 2046 

K
A

P
A

C
IT

ET
N

A
 A

N
A

LI
Z

A
 K

R
IŽ

IŠ
Č

 K
4

1
, K

4
2

 IN
 K

4
3

 
 

 



 

1447  001.0201 T.1  

Stran 34 od 37 

KOMENTAR REZULTATOV 
V jutranji konici je na državni cesti prevladujoč prometni tok v smeri proti Novi Gorici, na ostali cestni 
mreži pa predvsem proti Biotehniški šoli in s Podmarka na državno cesto. V popoldanski konici je močnejši 
prometni tok z Nove Gorice proti hitri cesti oz. proti jugu, nekoliko več je tudi prometa v podvozu proti 
središču Šempetra. Promet na priključku na državno cesto je sicer v obeh konicah podoben, na 
šempetrski obvoznici pa je v popoldanski konici cca 10% več prometa, zato je popoldanska konica bolj 
kritična.  
 

- SCENARIJ 0 (OBSTOJEČE STANJE) 
Rezultati kapacitetne analize obstoječega stanja (SCENARIJ 0) v letu 2022 prikazujejo razmere v 
izbranih nesemaforiziranih križiščih v obeh prometnih konicah.  
 
V obeh konicah največje povprečne zamude in maksimalne kolone nastajajo pri levem zavijanju na državno 
cesto v križišču K41. Povprečne zamude pri tem manevru v jutranji konici znašajo cca 25 sek (NU=D), v 
popoldanski konici pa cca 30 sek (NU=D). Maksimalne kolone ob tem so v obeh konicah minimalne (cca 
8 metrov). 
 
Kapacitetna analiza v križiščih K42 in K43 pokaže, da sta križišči kapacitetno neproblematični. Povprečne 
zamude na tem območju znašajo do 12 sek (NU=B), maksimalne kolone pa so zanemarljive. Na 
kapaciteto križišča K43 bistveno vplivajo tudi pešci, ki prehajajo od Biotehniške šole do avtobusne postaje. 
 
 

- SCENARIJ 1 (NOVA POZIDAVA) 
Rezultati kapacitetne analize SCENARIJA 1 prikazujejo prometne razmere v obeh konicah ob prometnih 
rasti v planskem letu 2046 in ob predvideni generaciji novega prometa, ki ga generira nova pozidava. 
V obeh prometnih konicah v SCENARIJU 1 se prometne obremenitve na priključnem kraku križišča 
povečajo za cca 2x, zato so prometne razmere bistveno slabše. 
 
Tudi v SCENARIJU 1 največje povprečne zamude in maksimalne kolone nastajajo pri levem zavijanju na 
državno cesto v križišču K41. Povprečne zamude pri tem manevru v jutranji konici znašajo cca 30 sek 
(NU=D), v popoldanski konici pa cca 46 sek (NU=E). Maksimalne kolone v popoldanski konici, ki je bolj 
kritična, na tem kraku znašajo cca 15 metrov oz. dolžino dveh vozil. 
 
Križišče K42 tudi po rekonstrukciji v krožišče ni problematično, omogoča pa tudi obračanje in umestitev 
avtobusnega postajališča. V kapacitetni analizi je preverjeno krožišče z zunanjim premerom D=24 
metrov. Povprečne zamude in kolone so na vseh krakih krožišča zanemarljive (NU=A).  
 
V križišču K43 je tudi v planski dobi obravnavano obstoječe stanje križišča - Glavna smer v križišču poteka 
v krivini. Najslabše se prometni parametri izkazujejo na priključnem kraku s smeri nove pozidave, kjer 
povprečne zamude presežejo 14 sek (NU=B), maksimalne kolone pa 11 metrov.  
 

Detajlni rezultati kapacitetne analize SCENARIJA 0 (obstoječe stanje) za izhodiščno leto 2022 in 
rezultati kapacitetne analize SCENARIJA 1 (nova pozidava) za plansko leto 2046 so prikazani v 
prilogah.  
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8. POVZETEK PROMETNE ŠTUDIJE IN UGOTOVITVE 
 
Predhodno je bil izdelan prometni model na območju Šempetra pri Gorici (PR529-STU-P, Provia d.o.o., 
avgust 2021) s programsko opremo PTV Visum. V sklopu te prometne študije je bil osnovni prometni 
model (SCENARIJ 0) noveliran z aktualnimi prometnimi podatki za leto 2022, pridobljenimi s štetjem 
prometa v obravnavanih križiščih. Na tej osnovi je bil izdelan SCENARIJ 1 prometnega modela, ki 
upošteva novo pozidavo na območju OPPN Lada in generalno rast prometa do planskega leta 2046. 
V prometnem modelu je obravnavano časovno obdobje jutranje konične ure (7:15 – 8:15), popoldanske 
konične ure (15:00 – 16:00) in za obdobje celega dneva – PLDP (24h). Upoštevana je dejanska 
struktura prometa, pridobljena na podlagi štetja prometa in prometnih podatkov z avtomatskih števcev. 
 
Na podlagi prometnih obremenitev prometnega modela za SCENARIJ 0 v letu 2022 in za SCENARIJ 1 
v letu 2046 je izdelana kapacitetna analiza izbranih treh križišč v jutranji in popoldanski konici s 
programsko opremo PTV Vistro. 
 
Rezultati kapacitetne analize obstoječega stanja (SCENARIJ 0) v letu 2022 kažejo, da je v prometnih 
konicah levo zavijanje na državno cesto v križišču K41 nekoliko oteženo (NU=D). Križišči K42 in K43 nista 
problematični, prometni tok je nekoliko oviran zaradi velikega števila pešcev, ki v obeh konicah prehajajo 
od avtobusnega postajališča do Biotehniške šole. 
 
Tudi v analizi križišča K41 v SCENARIJU 1 planskega leta 2046 ob upoštevani prometni rasti in novem 
prometu, ki ga generira pozidava, mejne vrednosti zamud in kolon ne bodo dosežene. Največje povprečne 
zamude v popoldanski konici so predvidene pri levih zavijalcih na priključnem kraku križišča na državno 
cesto (cca 46 sek), kar predstavlja nivo uslug E, kolone ob tem obsegajo dolžino dveh vozil. Križišče K42 
tudi po rekonstrukciji v krožišče z zunanjim premerom D=24 metrov ni problematično, omogoča pa tudi 
obračanje in umestitev avtobusnega postajališča. V križišču K43 je tudi v planski dobi obravnavano 
obstoječe stanje križišča, kjer na priključnem kraku s smeri nove pozidave povprečne zamude dosežejo 
vrednost 14 sek (NU=B), maksimalne kolone pa 11 metrov. 
 
Ugotavljamo, da je ureditev križišč, ki je preverjena v SCENARIJU 1 prometne študije, primerna za 
prometne obremenitve, ki jih generira pozidava na območju OPPN Lada ob prometni rasti v letu 
2046. 
 
Elaborat prometne študije in analize prometne varnosti je skladen s konkretnimi smernicami DRSI št.: 
37167-3496/2021/2 (1507) z datumom 23.12.2021. 
 
 

 OPIS PREDLAGANE UREDITVE KRIŽIŠČ 
 
Predlagana ureditev križišč upošteva konkretne smernice DRSI št.: 37167-3496/2021/2 (1507) z 
datumom 23.12.2021. 
 
Preverjena je možnost prestavitve avtobusne postaje in ureditev krožišča na Ulici padlih borcev, ki bi 
omogočalo obračanje avtobusov. Obstoječa avtobusna postaja se rekonstruira v vključevalni pas za 
desno zavijanje na državno cesto. Na naslednji strani je priložen izsek delovne grafike, ki obravnava 
možnost celostne ureditve obravnavanega območja. Grafika sicer ni del predmetnega elaborata in bo 
natančneje obdelana v nadaljnjih strokovnih podlagah. 
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Slika 41: shematski prikaz umestitve krožišča z avtobusnim postajališčem 

 
 

 KRIŽIŠČE K41 NA ŠEMPETRSKI OBVOZNICI 

 
Križišče K41 na državni cesti je ustrezno tudi za predvidene prometne obremenitve v planskem letu. 
Zavijalni radiji so primerni, prav tako tudi dolžina pasu za levo zavijanje z državne ceste, ki znaša 50 
metrov. Tudi ločena pasova na priključnem kraku sta ustrezna in urejena v zadostni dolžini. V sklopu 
rekonstrukcije tega odseka obvoznice v letu 2018 je bila vozna površina obnovljena, prav tako tudi robniki, 
varnostne ograje in prometna signalizacija. 
 
Glede na analizo hitrosti na državni cesti predlagamo ukrepe za umiritev prometa – ureditev otokov za 
umirjanje prometa in za ščitenje levih zavijalcev z državne ceste. Avtobusno postajališče se prestavi na 
priključni krak križišča, ob ureditvi krožišča K42, ki bo omogočalo obračanje, pa bo avtobusno postajališče 
lahko služilo za vse redne avtobusne linije na obvoznici in tudi za potrebe Biotehnične šole. Dovoz na novo 
lokacijo avtobusnega postajališča je potrebno urediti s primernimi zavijalnimi radiji in preveriti prevoznost 
merodajnega vozila z ustrezno programsko opremo. Ob tem se ukine oz. prestavi prehod za pešce, ki se 
trenutno nahaja na priključnem kraku križišča K41. Niša obstoječega avtobusnega postajališča se 
nameni za ureditev vključevalnega pasu na državno cesto v smeri Nove Gorice. 
 
Predvideni ukrepi bodo zmanjšali povprečne hitrosti na šempetrski obvoznici in omogočali lažje 
vključevanje s stranske prometne smeri. Nova lokacija avtobusnega postajališča je bolj funkcionalna in v 
prometnem smislu bolj varna.  
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 KRIŽIŠČE K42 NA ULICI PADLIH BORCEV 

 
Križišče K42 na Ulici padlih borcev se rekonstruira v krožišče z zunanjim premerom DZUN = 24 metrov. 
Krožišče naj se uredi v skladu z veljavnimi pravilniki in tehničnimi standardi. Za izbrane krake krožišča je 
potrebno preveriti prevozno krivuljo merodajnega vozila – avtobusa in temu vozilu omogočiti obračanje v 
krožnem križišču. Krožišče na tem mestu je ustrezno tudi za predvidene prometne obremenitve v 
planskem letu. 
 
Potrebno je zagotavljati čim večji odmik med križišči K41 na državni cesti in K42, zato bo za ureditev 
krožišča potreben poseg na zemljišča proti severozahodu. Predlagamo ureditev vodenja pešcev po 
severni strani krožišča, saj prehod za pešce preko povezave med križišči K41 in K42 s stališča prometne 
varnosti in kapacitetne analize ni najbolj primeren. 
 
 

 KRIŽIŠČE K43 S CVETLIČNO ULICO 

 
V kapacitetni analizi obeh scenarijev je bila obravnavana obstoječa geometrija križišča K43 Ulice padlih 
borcev in Cvetlične ulice. Prehod za pešce je v obeh koničnih urah obeh scenarijev precej obremenjen. 
 
Vendar pa je v primerjavi prometnih obremenitev v prometnem modelu razvidno, da bo po pozidavi 
območja OPPN Lada, Cvetlična ulica precej bolj obremenjena kot Ulica padlih borcev v podvozu. Zato v 
tem križišču predlagamo ureditev glavne smeri v smeri naravnost – od krožišča proti Cvetlični ulici. Ulica 
padlih borcev se na območju križišča spušča proti podvozu s cca 12% naklonom. Tak naklon je sicer 
neugoden za vključevanje na glavno smer, vendar pa tu zaradi dimenzij podvoza pod obvoznico in 
železniško progo tovornega prometa ne gre pričakovati. V primeru spremembe glavne smeri je potrebno 
križišče rekonstruirati – prilagoditi  signalizacijo in preveriti vertikalno preglednost na priključku Ulice 
padlih borcev. 
 
Na prvi spodnji sliki je prikaz prometnega modela PLDP za plansko leto, kjer je razvidna količina dnevnega 
prometa, na sosednji sliki pa je prikaz kapacitetne analize križišča v jutranji konici, kjer je jasno razvidno, 
da bo v planskem letu 2046 ob pozidavi OPPN Lada Cvetlična ulica precej bolj obremenjena kot Ulica 
padlih borcev v podvozu. Rezultati kapacitetne analize križišča so podobni tudi ob spremembi glavne 
smeri v križišču. Taka ureditev bo ugodno vplivala tudi na zmanjšanje prometa na območju podvoza. 
 

 
Slika 42: izsek s prometnega modela PLDP za plansko leto 

 
Slika 43: kapacitetna preveritev križišča K43 ob spremembi glavne 

smeri (Cvetlična ulica) v jutranji konici 
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 PROMETNI PODATKI – DODATNO ŠTETJE PROMETA 
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 IZSEK PROMETNEGA MODELA (PTV VISUM) 
 

9.3.1  IZSEK PROMETNEGA MODELA – SCENARIJ 0 – OBSTOJEČE STANJE – 2022 
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 IZSEK PROMETNEGA MODELA – SCENARIJ 0 – OBSTOJEČE STANJE – 2022 

 

- CESTNA MREŽA IN CONING 

- PROMETNE OBREMENITVE – JUTRANJA KONICA 

- PROMETNE OBREMENITVE – POPOLDANSKA KONICA 

- PROMETNE OBREMENITVE – PLDP  
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 IZSEK PROMETNEGA MODELA – SCENARIJ 1 – NOVA POZIDAVA – 2046 

 

- CESTNA MREŽA IN CONING 

- PROMETNE OBREMENITVE – JUTRANJA KONICA 

- PROMETNE OBREMENITVE – POPOLDANSKA KONICA 

- PROMETNE OBREMENITVE – PLDP  
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 KAPACITETNA ANALIZA KRIŽIŠČ (PTV VISTRO) 
 

9.4.1  KAPACITETNA ANALIZA KRIŽIŠČ – OBSTOJEČE STANJE V LETU 2022 

- JUTRANJA KONICA 

- POPOLDANSKA KONICA 

 

9.4.2  KAPACITETNA ANALIZA KRIŽIŠČ – POZIDAVA OPPN LADA V LETU 2046 

- JUTRANJA KONICA 

- POPOLDANSKA KONICA 
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